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(54) Title: TYRE SELF-SEALING DEVICE FOR THE WHEEL OF A VEHICLE 

(54) Titre : DISPOSITIF AUTO-OBTURANT DU PNEUMATIQUE D'UNE ROUE DE VEHICULE 



(57) Abstract: The invention relates to a tyre self-sealing device for the 
wheel of a vehicle which is equipped with a tyre inflating and deflating 
valve, ensuring a supply of compressed air by means of a pressurised 
circuit. The aforementioned valve (12) is disposed between the wheel 
(2) and the hub (5) of the wheel. Moreover, the invention comprises 
a sealing means (19) which is built into the wheel supply circuit, said 
means (19) being in the open position in the presence of the valve and in 
the closed position in the absence of the valve. The sealing means (19) 
comprises a finger (30) which extends into a truncated cone-shaped part 
(31) that moves under the action of a spring (32) inside a bore (18) in 
the wheel supply circuit- Said truncated cone-shaped part (31) can be 
applied against a seat (33) having a truncated cone-shaped profile under 
the action of the spring in order to close the wheel supply circuit. 

(57) Abr^g^ : Uinvention conceme un dispositif auto-obturant 
du pneumatique d*une roue de vehicule 6quip6e d*une vanne de 
gonflage et de d^gonfiage du pneumatique tout en assurant son 
alimentation en air comprim^ k I'aide d*un circuit sous pression. 
La vanne 12 est dispos6e entre la roue 2 et le moyeu 5 de la roue 
et en ce qu'il comprend un moyen d'obturation 19 int6gr6 dans le 
circuit d* alimentation de la roue, ledit moyen 19 6tant actionne en 
position ouverte en presence de la vanne et en position ferm^e en 
I'absence de la vanne. Le moyen d'obturation 19 est constitu6 d'un 
doigt 30 prolong^ par une partie tronconique 31, mobile sous Taction 
d'un ressort 32 k Tint^rieur d'un alesage 18 pratique dans le circuit 
d' alimentation de la roue, ladite partie tronconique 31 ^tant apte k 
s'appliquer sur un si^ge 33 presentant un profil tronconique sous 
Taction du ressort pour fermer le circuit d' alimentation de la roue. 
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Dispositif auto-obturant du pneumatique d'une roue de vehicule 

Le secteur technique de la presente invention est celui 
des systemes de gonflage et de dfegonflage d'une roue de 
5 vehicule. 

On connalt, notamment par les brevets FR-2667826 et FR- 
2731655, le principe des vannes permettant le gonflage et le 
d6gonflage des pneus de v6hicules par coinmande ^ distance. 

Dans le doma'ine d' application 6voqu6 ci-dessus, on salt 
10 que le syst^me des vannes est particuli^rement adapts aux 
engins lourds, tels les camions, les v6hicules militaires, 
les engins de travaux publics ou de s§curit§ civile. Ce 
systdme doit §tre adapte lorsqu'on veut I'appliquer a des 
v^hicules 16gers. 
15 Les inconvenients de ce systeme dans le cas de ces 

v6hicules 16gers resident tout d' abord dans le fait que les 
operations de demontage de la roue et/ou de la vanne 
entralnent tou jours le degonflage du pneu, ce qui rend 
particuli^rement probl^matiques et incertaines les phases 
20 d'equilibrage des roues. L'utilisateur ou le constructeur est 
alors oblig6 d' installer un robinet d' isolation pour 6viter 
un regonflage de la roue. 

Un autre inconvenient reside dans le fait que la vanne et 
son raccord res tent accessibles de l'ext6rieur et sont sujets 
25 aux vols et aux deteriorations volontaires (vandalisme) ou 
accidentelles (chocs sur la jante) . 

Un autre inconvenient reside dans le fait que le systeme 
etant excentre par rapport ^ I'axe de rotation de la roue, 
celui-ci stibit d' importantes forces centrifuges en raison de 
30 la Vitesse eievee qui nuisent ii son bon f onctionnement . 

Enfin, la fixation de la vanne sur la jante de la roue 
necessite des pergages qui fragilisent done la jante. 

Le but de la presente invention est de proposer une 
nouvelle organisation d' integration d'une vanne dans une roue 
35 permettant de conserver la pression de gonflage regnant dans 
le pneumatique lors du montage ou du demontage de la roue 
et/ou de la vanne. 
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L' invention a done pour objet un dispositif auto-obturant 
du pneiomatique d'une roue de vehicule equipee d'une vanne de 
gonflage et de degonflage du pneiamatique tout en assurant son 
alimentation en air comprim6 k l^aide d'un circuit sous 
5 pression, caract^risfe en ce que la vanne est dispos6e entre 
la roue et le moyeu de la roue et en ce qu' il comprend un 
moyen d' obturation integre dans le circuit d' alimentation de 
la roue, ledit moyen etant actionn6 en position ouverte en 
presence de la vanne et en position ferm6e en 1' absence de la 

10 vanne. La position ouverte d6signant un 6tat de 1' element 
d' obturation pour lequel I'air peut aussi bien passer de la 
vanne vers le pneumatique que du pneiamatique vers la vanne • 

Avantageusement, le moyen d' obturation est constitue d'un 
doigt prolong^ par une partie tronconique, mobile sous 

15 Inaction d'un ressort a I'interieur d'un alesage pratique 
dans le circuit d' alimentation de la roue, ladite partie 
tronconique etant apte a s'appliquer sur un siege presentant 
un profil tronconique sous 1' action du ressort pour fermer le 
circuit d' alimentation de la roue. II est evident que la 

20 forme tronconique est ici prise a titre d'exemple. D'autres 
moyens, telle une forme plane ou spherique sont 
envisageables, mais pour une meilleure lisibilite de 
1* invention c'est cet exemple qui sera utilise pour expliquer 
le principe de 1' invention. 

25 Avantageusement encore, la vanne, constitute d'un corps 

de vanne et d'un couvercle, forme un boltier delimits par le 
moyeu et le sifege, munis tous deux de moyens de communication 
pour permettre 1' alimentation en air comprim§ de la roue ^ 
partir d'un joint tournant, le siege etant dispos6 au niveau 

30 de la roue et le couvercle de vanne au niveau du moyeu 
supportant la roue. 

Avantageusement encore, la vanne est dispose de maniere 
telle que son axe de symetrie est confondu avec I'axe de 
rotation de la roue. 

35 Selon une caracteristique, le moyen d' obturation est 

dispose pour agir axialement par rapport a la roue. 



Avantageusement, la vanne est viss6e dans le moyeu. 
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Avantageusement encore, le si^ge est muni d'un organs 
d' indexation par rapport au moyeu, I'organe indexation, ou 
locating, peut, par exemple, &tre un pion ou une vis^ 

Selon une caract6ristique, le moyen d' obturation est 
5 tou jours dispose pour agir axialement mais la vanne est fixee 
sur la jante par 1 ' interm6diaire de vis de pression. 

Selon une autre caracteristique, le moyen d' obturation 
est dispos§ pour agir radialement par rapport k la roue. 

Avantageusement, le si^ge de la vanne est muni d'un 
10 prolongement sensiblement tronconique destinfe ^ cooperer avec 
le moyen d^ obturation, ledit prolongement §tant muni de 
moyens de communication entre la vanne et la roue, et en ce 
que la roue est fermee exterieurement . 

Avantageusement, la vanne est maintenue par friction dans 
15 I'embase. On entend par friction une relation permettant 
d'inserer aisement la vanne dans I'alesage (par exemple une 
relation de pivot glissant) mais dont un joint torique assure 
I'etancheite du montage. 

Avantageusement encore, le siege est muni d'un 
20 prolongement sensiblement cylindrique coiff6 par un bouchon 
muni d^une partie tronconique destin^e a cooperer avec le 
moyen d' obturation, ledit bouchon 6tant viss§ sur ledit 
prolongement, et en ce que la roue est ouverte 
ext6rieurement . 

25 Un autre avantage reside dans le fait qu'un tel montage 

permet d' assurer une d6pressurisation progressive des voliames 
situes entre I'obturateur et la vanne lors du d^montage de 
celle-ci • 

Un tout premier avantage de la presente invention reside 
30 dans le fait que I'on conserve la pression du pneumatique 
meme lorsque la roue ou la vanne sont demontees. 

Un autre avantage reside dans la possibilite de proceder 
a 1' equilibrage sans un demontage fastidieux de la vanne, 
1' equilibrage etant realise sur un appareil de type 
35 quelconque* 

Un autre avantage reside dans le d§montage rapide et de 
mani^re aisee de la vanne apr^s d6montage de la roue. 
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Un autre avantage encore de 1' invention reside dans le 
fait que 1' ensemble du syst^me reste inaccessible de 
l'ext6rieur, ce qui eitipeche des degradations de la vanne, 

Un autre avantage encore reside dans le fait que la 
5 position centrale de la vanne la rend peu sensible aux forces 
centrifuges, ce qui am^liore sa fiabilite et sa dur6e de vie. 

Un autre avantage encore reside dans la realisation 
technique du montage tres simple et dans les modifications 
mineures k effectuer sur la roue ou son support. 
10 Avantageusement tou jours le systeme reste totalement 

etanche tant que le moyen d' obturation n'est pas ferme. 

D'autres caract6ristiques, details et avantages de 
1' invention apparaltront plus clairement a la lecture du 
complement de description qui va suivre de modes de 
15 realisation donnes a titre indicatif en relation avec des 
dessins sur lesquels ; 

- la figure 1 est une coupe diametrale de la roue et de 
tous ses composants suivant une premiere configuration, 



- la figure 3 est une coupe partielle montrant un exemple 
de moyen obturateur, 

- la figure 4 est une coupe partielle illustrant une 
autre variante de realisation de 1' invention. 



autre variante de realisation de 1' invention, et 

- la figure 6 est une coupe partielle illustrant une 
autre variante de montage de la vanne. 

Sur la figure 1, qui represente une coupe d'une roue 

30 montee sur son arbre d' entralnement en rotation, on voit la 
roue 1 constituee d'une jante 2 et d'un pneumatique 3. La 
jante 2 est reliee a son arbre support 4 par 1' intermediaire 
d'un moyeu 5. Deux roulements 6a et 6b sont interposes de 
maniere classique entre 1' arbre 4 et le moyeu 5. Ces 

35 roulements 6 comprennent classiquement une cage externe 7 et 
une cage interne 8 entre lesquelles est dispose un joint 
tournant 9 pour permettre une communication de fluide sous 
pression entre \ine source externe 10 et le pneumatique 3 



- la figure 2 est une vue partielle agrandie de la figure 



20 1, 



25 



- la figure 5 est une coupe partielle illustrant une 
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coitime cela sera expliqu6 ci-apr6s en relation avec la figure 
2. La jante 2 est mont6e, de mani^re classique, sur le moyeu 
par 1' intermediaire de boulons dont un logement 11 est 
visible sur la figure. Une vanne 12 est mont6e dans le moyeu 
5 5 et elle comprend selon 1' invention un couvercle de vanne 13 
viss§ dans le moyeu 5 et un si^ge 14, la vanne 6tant index6e 
par rapport au moyeu par 1' interm6diaire d'une vis 15. Cette 
vis permet d' indexer la vanne 12 par rapport au moyeu pour 
assurer la continuity du circuit de fluide comme cela 

10 explique ci-apres. Sur la figure, on voit encore un disque de 
frein 16 solidaire du moyeu 5. Le disque de frein est pourvu 
de rainures 63 permettant 1 ' echappement d'air, conformement 
au fonctionnement de la vanne expliqu§ dans les brevets 
precedemment cites . 

15 La jante 2 est equipee d'un conduit radial 17 et d'un 

conduit axial 18 permettant une communication de fluide entre 
la vanne 12 et le pneumatique 3 suivant la fleche F. On 
parlera de conduit radial lorsque le conduit est dispose 
suivant une direction perpendiculaire k I'axe de rotation XX' 

20 du moyeu 5 et de direction axiale lorsque le conduit est 
dispose suivant une direction parall^le a I'axe XX'. Suivant 
1' invention, on pr6voit un moyen d' obturation 19 interpose 
dans le conduit axial 18, destine k coop6rer avec le si^ge 14 
de la vanne. Le moyen d' obturation occupe done une position 

25 axiale dans cette configuration et est en position ouverte. 

Sur la figure 2, qui represente une vue partielle 
agrandie de la figure 1, on voit que le circuit de fluide 
entre la source 10 et le pneumatique comprend, outre les 
conduits 17 et 18, un premier conduit axial 20 suivi d' un 

30 conduit radial 21 et d' un second conduit axial 22 pratiques 
dans le siege 14, d'un alesage axial 23 et d' un conduit 
radial 2 4 pratiques dans le moyeu 5, d'une fente 25 
delimitant la cage interne 8 en deux parties, d'un conduit 26 
pratique dans la cage externe 7 et d'un conduit 27 pratiqu6 

35 dans I'arbre 4. Bien entendu, ces differents conduits sont 
pr6vus pour communiquer entre eux lors du montage de ces 
diff6rents Elements. L' alesage 23 est taraud6 pour recevoir 
par vissage la vanne 12. Ainsi, lors du montage, on visse 
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d'abord le couvercle de vanne 13 dans I'alesage 23 du moyeu, 
puis on place la roue sur le moyeu et le moyen d' obturation 
est amene en position ouverte en s'appliquant sur le siege 14 
comme repr6sent6 sur la figure. 
5 Le fonctionnement du circuit de fluide est le suivant. 

Pour alimenter en fluide sous pression le pneumatique 3 ^ 
I'aide de la source 10, on commande de fagon connue le 
passage de I'air qui traversera successivement le conduit 27, 
le joint tournant 9, la fente 25, le conduit 24, la vanne 12, 

10 les conduits 22, 21 et 20, le moyen d' obturation 19 qui se 
trouve alors en position ouverte, le conduit 18 et enfin le 
conduit 17. Si on souhaite degonfler le pneumatique 3, on 
commande le circuit d6crit prec6demment en depression ^ 
I'aide de moyen ad^quat* 

15 Les moyens de commande en gonflage et en degonflage 

peuvent ceux decrits dans le brevet FR-2731655, lis peuvent 
etre utilises tel que sans modification notable. II n'est 
done pas necessaire de les decrire en detail. 

Bien entendu, des joints d'etancheite sont prevus pour 

20 eviter les fuites eventuelles et maintenir la pression dans 
le pneumatique d la valeur desiree, 

Sur la figure 3, on a repr6sente en coupe un exemple de 
realisation du moyen obturateur 19. Celui-ci comprend un ,pion 
30 dont 1' extremity libre est en appui sur le sidge 14 et qui 

25 prolong^ ci 1' autre extr6mite par une partie tronconique 31 
sur laquelle agit un element elastique 32, par exemple un 
ressort hfelicoldal. Ce ressort 32 est par exemple appliqu6 
centre le fond du conduit 18. Au niveau de 1' embouchure du 
conduit 18, un arr§toir 33 est mrnii d'un §vasement conique 34 

30 de meme configuration que la partie 31. L'arrStoir 33 est 
maintenu en place a I'aide d'un insert 35 fixe sur la jante 
4, Des joints toriques 3 6 sont integres dans la jante 4 et le 
siege 14 pour assurer l'etancheit6 entre 1'' insert 35, la 
jante 4 et le siege 14. Le fonctionnement est le suivant. 

35 L' obturateur 19 ne laisse passer I'air (dans un sens ou 

dans 1' autre) que lorsque le siege 14 actionne le doigt 30, 
c' est-a-dire lorsque la vanne est montee sur la jante, 
permettant ainsi la circulation de I'air entre le conduit 21 
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issu de la vanne 12 et le conduit 17 communi quant avec le 
pneumatique 3. Lorsque la jante est demontee, le ressort 32 
pousse le doigt 30 vers I'exterieur du pergage 18, de fagon ci 
ce que la partie 31 vienne en contact intime avec la surface 
5 conique 34* Dans cette configuration, le pneumatique 3 est 
maintenu sous pression par fenaeture du circuit et les 
operations d' 6quilibrage ou d' intervention sur le moyen sont 
possibles sans perte de pression. Un des r61es de 1' insert 35 
6tant d' assurer l'etancheit6 du systeme entre le moment oti le 

10 doigt 30 est actionn6 et le moment oCi la vanne est fix6e de 
mani^re totalement etanche sur la jante. De la m§me mani^re, 
lors du demontage, 1' insert 35 assure I'etancheite du systeme 
entre le debut du demontage et le moment ou la partie 31 
assure la fermeture totale de 1 ' obturateur . 

15 Sur la figure 4, on a represents une variante de 

realisation dans laquelle le moyen d' obturation est dispose 
en position radiale. Le doigt 30 est alors dispose dans le 
conduit radial 17 ainsi qu'un arretoir 40 muni d'une surface 
conique, le ressort 32 en appui sur une butee 41 fixee dans 

20 le conduit 17. Le siege 14 prolonge par un filetage 43 apte k 
§tre viss6 sur la jante 2 dans un alesage 46 ferm6 c6t6 
ext6rieur et est muni d'une rampe 48 sur laquelle le doigt 30 
vient en appui. Ce sidge 14 est perc4 d'un conduit radial 44 
et d'un conduit axial 45 communiquant entre eux. Le conduit 

25 radial 44 communique avec une chambre 54 d61imit6e par la 
jante 2 et le siege 14, communiquant elle-m§me avec le 
conduit radial 17. Le conduit axial 45 communique avec le 
corps de vanne 13. Cette vanne est isol6e dans son logement 
de maniere classique dans le moyeu 5, par exemple a I'aide 

30 d'un joint torique 49. Un joint torique 47 insere dans un 
logement pratique dans la jante assure I'etancheite entre 
celle-ci et le siege 14. Dans cette configuration, on voit 
que la jante est compl^tement fermee n' off rant aucune prise 
sur la vanne 12 qui est alors fixee sur celle-ci par vissage 

35 du filetage 43 dans l'al6sage 46. Le montage dans ce cas est 
plus compact que dans le cas precedent. II n'est plus 
n^cessaire d' indexer la vanne. Sur la figure, on voit encore 
qu'une rondelle 50, dite Belleville, assure le bridage de la 
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vanne 12 et son maintien en position. Dans cet exemple de 
realisation, la vanne 12 n^ est pas viss6e dans le moyeu 5 
mais est li6e par friction dans I'al^sage 23. 

Le fonctionnement est le suivant. Lorsque la jante est 
5 d^montee la vanne reste fix§e ^ celle-ci et il suffit alors 
de devisser la vanne pour la separer de la jante pour 
effectuer des operations d' equilibrage . Au fur et k mesure 
que I'on devisse la vanne le doigt 30 parcourt la rampe 48 et 
il vient s'appliquer contre la surface conique de I'arrStoir 

10 40 en fermant le circuit de fluide. De la itieme mani^re, lors 
du vissage de la vanne, le doigt 30 parcourt la raitipe 48 et 
il s'eloigne de la surface conique de l^arretoir 40 en 
ouvrant le circuit de fluide, 

Sur la figure 5, on a represents le montage d'une vanne 

15 12 presentant une configuration identique a celle de la 
figure 4 a 1' exception du siege 14. Dans cette realisation la 
jante 2 est ouverte vers 1' exterieur, c' est-a-dire qu'elle 
presente un trou 51 aligne avec I'alesage 23 du moyeu. Le 
si^ge 14 est perce d' un conduit radial 52 et d'un conduit 

20 axial 53 communiquant entre eux. Comme dans le cas pr6c6dent, 
le conduit 53 communique avec la vanne 12 et le conduit 52 
communique avec une chambre 54 d61imitee par la jante 2, le 
si^ge 14 et un capuchon 55. Ce capuchon est viss6 sur 
I'embout du couvercle et est ajust6 dans la jante 2 de 

23 mani^re etanche k I'aide d'un joint torique 55. Ce capuchon 
comporte une rampe 57 sur laquelle le doigt de I'obturateur 
vient en contact. Ce capuchon realise done d'une part 
I'etancheite de la chambre 54 vers I'exterieur et d'' autre 
part le maintien de I'ouverture de I'obturateur 19. Un autre 

30 joint torique 58 assure I'etancheite entre le siege 14 et la 
jante 2. La vanne 12 est fixee sur la jante par friction et 
c'est le capuchon 55 qui assure la fixation partielle. Cette 
fixation est suffisante pour maintenir la vanne est la 
preserver des sollicitations lors des operations de 

35 manutention. La fixation totale est assuree par un 616ment 
61astique 50 type rondelle Belleville. Le corps de vanne est 
lui aussi fix6 par friction dans le moyeu 5. 
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Le montage est le suivant. On commence par introduire la 
vanne 12 dans la jante 2, puis on introduit le capuchon 55 
par vissage sur le couvercle. Au fur et a mesure du vissage, 
suivant trois filets par exemple, la rampe 57 repousse le 
5 doigt de I'obturateur 19 qui vient ouvrir le circuit 
d' alimentation du pneumatique. Le systdme est pr§t a 
fonctionner, on peut monter la roue sur le moyeu. Un 
desserrage du capuchon (quelques tours) permet de fermer le 
conduit tout en maintenant la vanne en place. 

10 Une variante de mise en oeuvre est illustr^e par la figure 

6 en complement du mode de realisation suivant la figure 1. 
Dans cette realisation, la vanne 12 est fixee non plus sur le 
moyeu 5 mais sur la jante 2. Le siege 14 de la vanne est fixe 
sur la jante 2 par 1 ' intermediaire d'un insert tubulaire 60 

15 rapporte sur la jante. La fixation du couvercle est assur^e 
par des elements de liaison appropries, par exemple trois vis 
de press ion se situant dans les logements 62 adaptes a ce 
type de fixation. 

La vanne 12 vient alors se loger dans I'alesage du moyeu 

20 5, elle realise une friction. Un element elastique, type 
rondelle Belleville assure le bridage de la vanne 12 . 

L' invention n'est pas limitSe aux exemples decrits et 
representes car diverses modifications peuvent y Stre 
apportees sans sortir de son cadre. 

25 
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REVEND ICAT IONS 



!• Dispositif auto-obturant du pneumatique d'une roue de 
v6hicule §quipee d'une vanne de gonflage et de degonflage du 
pneumatique tout en assurant son alimentation en air comprim6 
5 ^ I'aide d'un circuit sous pression ou dfepression, 
caracterise en ce que la vanne (12) est dispos6e entre la 
roue (2) et le moyeu (5) de la roue et en ce qu' il comprend 
un moyen d' obturation (19) int6gr6 dans le circuit 
d' alimentation de la roue, ledit moyen (19) 6tant actionne en 
10 position ouverte en presence de la vanne et en position 
ferm6e en 1' absence de la vanne. 

2. Dispositif auto-obturant selon la revendication 1, 
caracteris6 en ce que le moyen d' obturation (19) est 
constitue d'un doigt (30) prolonge par une partie tronconique 

15 (31), mobile sous Inaction d'un ressort (32) k I'interieur 
d'un alesage (18) pratique dans le circuit d' alimentation de 
la roue, ladite partie tronconique (31) etant apte h 
s'appliquer sur un siege (33) presentant un profil 
tronconique sous 1' action du ressort pour fermer le circuit 

20 d' alimentation de la roue. 

3. Dispositif auto-obturant selon la revendication 1 ou 
2/ caracterise en ce que la vanne (12) est constitute d'un 
couvercle de vanne (13) et d'un si6ge (14) et en ce qu'elle 
forme un boltier d61imit6 par le moyeu (5) et le couvercle, 

25 munis tous deux de moyens de communication pour permettre 
1' alimentation en air comprim6 de la roue (1) ^ partir d'un 
joint tournant (9), le si6ge (14) §tant dispose au niveau de 
la roue et le couvercle de vanne (13) au niveau du moyeu 
supportant la roue. 

30 4. Dispositif auto-obturant selon I'une quelconque des 

revendication precedente, caracterise en ce que I'axe de 
symetrie de la vanne est confondu avec I'axe de revolution 
XX* de la roue. 



35 caracterise en ce que le moyen d' obturation (19) est dispose 
pour agir axialement par rapport a la roue. 



5. Dispositif auto-obturant selon la revendication 4, 
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6. Dispositif auto-obturant selon la revendication 5, 
caracterise en ce que la vanne (12) est vissee dans le moyeu 
(5) . 

7. Dispositif auto-obturant selon la revendication 6, 
5 caract§ris§ en ce que le si6ge (14) est muni d'un organe 

d' indexation (15) par rapport au moyeu. 

8. Dispositif auto-obturant selon la revendication 1, 
caract§ris6 en ce que 1' organe d' indexation (15) est une vis. 

9. Dispositif auto-obturant selon la revendication 4, 
10 caract§ris6 en ce que le moyen d' obturation (19) est dispos6 

pour agir radialement par rapport a la roue (2) . 

10. Dispositif auto-obturant selon la .revendication 9, 
caract6ris6 en ce que le sidge (14) de la vanne est munie 
d'un prolongement (43) sensiblement tronconique destine a 

15 cooperer avec le moyen d' obturation, ledit prolongement etant 
muni de moyens de communication (44, 45) entre la vanne (12) 
et la roue (1), et en ce que la jante (2) de la roue (1) est 
f ermee exterieurement . 

11. Dispositif auto-obturant selon la revendication 10, 
20 caracterise en ce que le couvercle de vanne (13) est engage 

par friction dans le moyeu (5) . 

12. Dispositif auto-obturant selon la revendication 9, 
caract6ris6 en ce que le siege (14) est muni. d'un 
prolongement (sensiblement cylindrique coiff§ par un bouchon 

25 (55) muni d'une rampe (57) destinee a coop6rer avec le moyen 
d' obturation (19), ledit bouchon etant visse sur ledit 
prolongement, et en ce que la roue (1) est ouverte 
exterieurement . 

13. Dispositif auto-obturant selon les revendications 10 
30 k 12 f caracterise en ce qu'il comporte des moyens 

d'etanch6ite disposes de maniere a assurer une 
depressurisation progressive de la chambre (54) lors du 
demontage de la vanne • 

14. Dispositif auto-obturant selon la revendication 5, 
35 caracterise en ce que le siege (14) est fixe sur la jante 

(2) . 

15. Dispositif auto-obturant selon la revendication 14, 
caracterise en ce que la jante est munie d'un insert 
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tubulaire (60) sur lequel est fixee la vanne, a I'aide de vis 
de pression (61) • 

16. Dispositif auto-obturant selon I'une des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte 
des moyens d'etancheite disposes de mani^re ci assurer une 
6tancheite totale aussi longtemps que le moyen d' obturation 
n'est pas entierement ferme. 
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